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Projektinformation

Utmed Mandolingatan, vid Frélunda Torg, planerar Framtiden Byggutveckling och Poseidon flera nya
kvarter, med totalt upp till 600 hyresratter. De nya kvarteren har en blandning av bostdder och
verksamhetslokaler. | samband med projektet kommer man bland annat att anldgga nya gang- och
cykelstrak och reducera parkeringstalet med 20 procent. Reduktionen av parkeringar hanger samman
med att exploatdoren genom avtal med staden har férbundit sig att genomféra en stor mangd
mobilitetsatgarder for att minska bilresandet.

Nulage

Det specifika basomradet bestar idag (2016) av 800 hyresrattslagenheter, som enligt Trafikkontorets
analysmodell totalt sett till och fran omradet alstrar 930 bilar per dygn, dvs 1,16 bilar per lagenhet
och dag.

Modellen som dessa siffror ar hamtade fran bygger pa data fran Trafikverkets trafikprognosmodell
Sampers som darefter nedbrutits till det specifika basomradet. Det finns felmarginaler bade i
modellverktyget och i nedbrytningen pa det aktuella basomradet, sa siffrorna ska tolkas med viss
forsiktighet vad géller detaljeringsgrad, men berakningarna ger anda en god bild av trafikens
omfattning.



Alstringstal i modell:

Nulage
Alstring [bilar/dygn] 928
Boende 1214
Bostader 800

Alstringstal [bilar/boende] 0,76
Alstringstal [bilar/bostad] 1,16
Trafikalstring

Planforslaget medger 600 lagenheter.

Trafikkontorets verktyg Resekalkyl har anvants for att berdkna trafikalstringen vid fardigstallande
fore 2025. Verktyget bygger pa statistik pa en aggregerad niva som motsvarar den dldre
stadsdelsndmndsindelningen. For att hantera skillnaderna pa fardmedelsférdelningen inom
respektive stadsdelsndmnd redovisas ett intervall av resor for respektive fardmedel.

Den aktuella planen genomférs inom omradet Frélunda (enligt gamla stadsdelsnamndsindelningen),
vilket ar indata for vilka fardmedelsandelar som ska anvandas i kalkylen.

Totalt antal delresor per dag: 2473 (2062-2935)
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2017 2035
Median Min/Max Median Min/Max
Gang 435 363-516 542 452-643
Cykel 183 153-217 225 188-267
Kollektivtrafik 791 660-939 1039 866-1233
Bil 1063 887-1262 668 557-792

Alstringsverktyget redovisar hur det totala resandet ser ut till och fran omradet i dagslaget (2017)
och ar 2035 under férutsattning att fardmedelsférdelningen enligt trafikstrategins mal uppnas.



Detta ger en god bild av inom vilket intervall det ar rimligt att alstring fran denna plan bidrar med.
Men den faktiska alstringen beror i stor grad pa hur planen utformas och vilka mobilitetsatgarder
som genomférs inom denna, men dven vilka generella forutsattningar for de olika trafikslagen som
omradet erbjuder. | detta arbete anvands alstring enligt dagens (2017 ars) fardmedelsfordelning.

| det har fallet bedéms trafiken som planen alstrar ligga i det lagre intervallet for Frolunda, detta pga
att man har narhet till god kollektivtrafik (Frélunda Torg & Positivgatan), samt ett stort kommunalt
och kommersiellt serviceutbud inom gangavstand. Detaljplanens parkering reduceras ocksa med 20%
genom ett mobilitetsavtal mellan fastighetsdagaren och kommunen.

Alstring av bilresor fran de nya bostdderna uppgar alltsa till knappt ca 900 bilresor per dygn.
Omraknat till antal bilforflyttningar maste hansyn tas till personbilsbelaggningen i varje bil, som for
Goteborg ér ca 1,2 personer/bil. Den totala tillkommande biltrafiken med start- eller slutpunkt i detta
omrade blir sdledes ca 750 bilar per dygn.

Inom planerna som tas fram inom Bostad 2021 finns mdjlighet att minska antalet parkeringsplatser
upp till 25% jamfort med den gadllande parkeringstal mot att fastighetsdgaren inom planen genomfor
ett antal mobilitetsatgarder for att minska bilanvdandningen. | denna planen har man beslutat att
genomfdra mobilitetsatgarder i den utstrackningen sa att man far minska antalet parkeringar med
20%. | berakningarna har det antagits minska biltrafikalstringen i samma omfattning.

Med de planerade mobilitetsatgarderna som genomfars inom planen berdknas de nya bostaderna
alltsa alstra ca 600 bilar per dygn.

Alstringen fran de nya 600 bostdderna berdknas till ca 600 bilar vilket motsvarar ett alstringstal pa 1
bil/Igh. Detta kan jamféras med nuvarande alstringstalet i det aktuella basomradet (1,16) i modellen.
Att det blir viss skillnad ar naturligt, dels pga osakerheterna i modellen som beskrivs ovan, dels
genomfors det i denna plan ett antal olika mobilitetsatgarder.

Eftersom mobilitetsatgdrderna dven omfattar de befintliga bostdderna i detaljplanen sa far det antas
att dven befintliga boende kommer att minska sin bilanvandning. Har antas att deras bilanvandning
minskar med 10%, vilket motsvarar en minskning pa ca 100 fordon per dygn. Det innebar
sammantaget att det totala tillskottet fran detaljplanen med bade ny och befintlig bebyggelse blir ca
500 fordon per dygn.



Trafikflodesfordelning

Riktningsfordelning for resor till och fran det aktuella omradet antas bli samma som idag. Underlaget
har hamtats fran Trafikkontorets analysmodell Visum. Nedan illustreras hur dagens trafik som har
startpunkt i det aktuella basomradet fordelas i vagnatet (utan tillskott fran nybyggnationen). Trafiken

at andra hallet, dvs den som har malpunkt i omradet, fordelas i stort pa samma satt.

510030 3
N '

11

¢ [514020 ‘~|
1l W i

7 R 504520] |
\ /\
3 - \ 2N \ A
R [ C DU 0 N v ]
%] 3 . e | <, i
‘ : . B
7, < 51a510] | /434 L
X @ T | 3 128
37010 N 12 ' ‘ \ { [515030 4
\ 2 N\ N F v N T
\ b b \ 5 | \ ok A \
- Yde. I VIRAl e \ A ' \
\ -~ \ o~ S 5 7 o |
D30 S \ o 4 - '
sors10], N\ = o Tl Y |
A RA X c----" LS e / / i
7 A N : 513510] T\ o~ ! S /
| s % \ e E\:] B \L___‘ E‘%‘@ / / 51657C
- \ \ L 1
This \ ,\Dnuso \L 517520 5:3010}‘— g b n\ |
/ ' 71 /]
: / \ Ky B A 2\ i
[506040] / 5 e / .o i A i A
-5‘3030 2 - /' ¢ I
4 A - P ' ~/515040] Jr \
/ ! 7 ! [515050] V] |/ " \
A ) | . ! \
N 5080203 .'\‘“ = i8: / i H \
< N 9 -~ % 513020] | f : \
. 7 \ ; i ' -
~—— Sl i 20 A \ "~ i 516560] \| [
< \ 508010 ] \ | 51655(
506050 \ \ \ / |
\
) \ 520020 ) { /
) \ ! (520070 /
5 A / 7 —
o / [320010}\ J ]
v \ s ] 2
> / A /
SNGS s /N
o %, ]
\ \ !
\ . i >,
\ \ ' o
- ! ;.
\; 520050 |~ ! I @ ~
- ; 5 -
[519030] O RO e ! N ] T
N \ H i / | 96 \
\ A T TRl ) / 4 N G i~
|
I P War (ol SAN
=, \ &
\ 3 i [s18030] N\ /' Nof N S
\ \ Goteborgs Stad
2 518510 R4 Trafikkontoret

\ i

Ett ruttval som kan diskuteras i den ovanstaende figuren ar huruvida de som ska vasterut pa
Vésterleden viljer att kora pa det lokala vagnatet (Lergoksgatan) for att kora ut pa leden vid
Tynneredsmotet. | verkligheten ar det sannolikt sa att en del bilister véljer leden medan andra valjer
Lergdksgatan som ar parallellgata till leden. Pga denna osdkerhet i modellen redovisas flodet for
Lergbksgatan och Vasterleden som en total trafik pa strackan mellan Frolundamotet och

Tynneredsmotet.

Figuren ovan visar hur dagens trafik till omradet férdelas pa vagarna i omradet. Den nya
exploateringen ger ett tillskott om totalt (bada riktningar) ca 500 fordon per dygn enligt férdelningen

nedan:

Gata Vagdel Andel Antal
Marconigatan Norr om Orgelgatan 34% 170
Marconigatan Séder om Orgelgatan 65% 320
Vasterleden/Lergbksgatan | Frolundamotet-Tynneredsmotet 23% 120
Vasterleden Vaster om Tynneredsmotet 18% 90
Vasterleden Frolundamotet-Jarnbrottsmotet 32% 160
Vister-/Soderleden Oster om Jarnbrottsmotet 21% 100
Dag Hammarskjoldsleden | Norr om Marconimotet 25% 130

Séder om Jarnbrottsmotet 11% 60

Saroleden




Sammanfattningsvis galler alltsa att den nya bebyggelsen kan férvantas bidra med ett tillskott pa ca
100 fordon per dygn pa Visterleden vaster om Frélunda- och Tynneredsmotet. Okningen blir ndgot
storre pa Vasterleden 6ster om Jarnbrottsmotet. 160 fordon per dygn tillkommer pa strackan mellan
Jarnbrottsmotet och Frélundamotet. Tillskotten motsvarar ca 10-20 fordon under maxtimmen i olika
snitt pa leden.

Stadens bedémning ar att planens paverkan pa det statliga vagnatet ar marginell och att
utbyggnaden inte utgor nagon pataglig skada pa riksintresset for kommunikation.

Staden gor vidare den generella bedomningen att bostadsutbyggnad i Goteborg, dven i de fall
bebyggelsen lokaliseras néra en statlig vag, i lagre grad kommer att bidra till trafikbelastningar pa de
statliga vagarna an vad som skulle ske om motsvarande mangd bostader skulle byggas langre fran
regionens kdarna som utgors av Goteborgs centrum. Utbyggnader i Goteborg ar att foredra med
hanvisning till att boende i Goteborg har betydligt lagre bilanvandning an vad som éar fallet i andra
delar av regionen. Bilanviandningen bland goteborgarna kommer ocksa ytterligare minska genom att
staden har uttalade mal for arbete med mobilitetsplanering for minskat bilresande. Inom
BoStad2021 forstarks trovardigheten i detta arbete av de 10-ariga mobilitetsavtal som kommunen
skriver med exploatdrerna, och som alagger bada parter att aktivt arbeta med fragorna.



